La piccola della Fiat i trova & suo agio su livreni impegnaiivi co-
me neve, langa @ sierralo dove pud lar valere [l suo favorevols rap-

porta peso/potenra, mighore di quelio di moife fuoristracs
£0 corlo ¢ carrorsena compatts sumentanc la maneggevos

PANDA "4x4": fatta per il fuoristrada

La Fiat «Panda 4x4- mantiens Iidentica impostazione tecnica, &

equipaggiata con il medesimo motore da 50 CV o si avvale d
dell’sY 10 4WDs», eppure lo prestazio-

stesso sk di trasmissi

ni [quasi sempre inferiori] @ soprattutto le sue «zone d'implegor sono

sostanzialmente diverse da quelle

na delle qualitd fTuoristradistiche
pil apprezzabili ¢ quella della leg-
gerazza. Con un pesa in ordine di mar-
cia di 880 kg & una potenza di 50 CV I
rapporio peso/potenza di 17,6 kg/CV
& mighore rispetto a quello di alcuni
classici e affermali modalli dxd.

L& prestazioni sono adeguate a una
piceola -4 x 4= malaggermeantainferio-
riaquelie della <Y 10 4WD« che pesa 30
kg im pid, Sfiora | 131 km/h (& plalenta di
circa12km)ea 120all’orapercorre 10,1
km/litro, 2 4inmeno. Pocoevidente, in-
veca, il divarioin accelerazione (4 decl-
miin pid su 1 km) mentre in ripresa rag-
giunga il chilomatro con 4 decimi di an-
ticiporispetioall’=Y 104WD=

Il peso contenuto, unitamante alla
Buona visibliith in tutte e direzioni e al-
la compattezza del corpo vetiura con
un passo molle corto, ne fanno un
mezzo estremamenta maneggevole @
facile da guidare anche su fondi impa-
gnathi o situazionl difficill. | fasciond la-

della piccola Autobianchi.

terali proteggona la carozzeria dai
graffi delle sterpaghie e le conferiscono
un aspatto quasi da fuorisirada

Il comando d'inserimento della tra-
Zlone integrala, di tipo meccanico, de-
ve essera azionalo a bassa velocitd e
con le ruote anteriori non sterzate, per
essaere carti di un rapido innesto

Owilamente le qualitd miglion della
=Panda~ emergono sul percorsi con
fond| a scarsa aderenza come neve e
fangeo, cppure sugh sterratl in geners,
dove si possono tenere in tulta tran-
quillita velocita elevale non sempro
possibili al pid classici veicall da fuori-
atrada penalizzall dal'alio baricentro;
oltratutto essa & equipagglata dl serie
con preumatic invernall che ne osalta-
ne e dotl sul fondl Impagnativ

Chi ha una certa asperienza pud ci-
mentarsl su percorsl con difficolth pld
elavate, pard senza dimenticare che il
primo rapporto del camblo non & suffi-
cientementa ridotto per un tale uso e

quindi, la asperita vanno affron?
andatura un po’ sostenuta con
ra in regima di coppia massima
curva, sul =Fire=, ha il vantagg
sere pid piatta e, quindi, di amg
regime di utilizzo, rispelio a que
precedenie molore, Per praticars
sto lipo di fuoristrada meno =legos
cha potrebbe causare danni ag
ni meccanici, & consigliabile il mo-
gio di un piastrone in duralluminic
pud essere ancoralo al gia esist
telaio tubolare di protezions & rinf
all'avantrenc. Tale piastrone a forn
slitta (si acquista presso | nege:
auloaccessori) ha anche |l pregic
cilitare 'avanzamento del mezzo s
vealtae, ingenere. sufondl cedeve
In conclusione ia plccola @ legs
=Panda 4x4= pub riservare gradite «
prése sopraftulto a chi & abituat
puidara | pli grand| @ pasant| velco
fuoristrada. Anche se la vetiura n
siata concepita per una utilizzaz
continsa su terren impagnatiy
SCOrso anno essa ha dato una dor
siraziona dalle sue possibilitd nel
go a difficile =Rald Marco Polo
18.000 km da Venezla a Pechino pors
1o a termine senza inconvenianti

PRINCIPALI CARATTERISTICHE
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VELOCITA MASSIMA
130,789 kmv'h (in V)

CONSUMO cambionV
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Dimensionl & peso: Passo 2170 m - Carreggpaty
anieriors 1252 m - Carreggiata posderions
1228 m 3408 m - Larghezza
1500 m - ANSITS 1,458 m - Dismatry o IarTa
8.2 - Pt in e O marcis TR0 kg

Rendaments meccanico: 2.0

DIAMETRO DI STERZATA

10,0 m m destra; 5.7 m a sinkstra

1 CHILOMETRO con partania da fermo
07 sec; velocitd d'uscita 121,0 km/h
400 METRI con parienaa da farmo

19,9 sec.; velociti d'uscita: 1050 km/h
RIPRESA sl chilernetro da 30 kendhin
A2 sec.; velocitd d'uscita 117.3 km'h

|
ACCELERAZIONE E RIPRESA i

ACCELERAZIONE RIPRESAINY
Valosith | Tempo Velocith | Tempo
Inkmih | i sscond Inkméh | insscondi
[0- 60 | ss | [m0-8]| 4o
Q- B 10,1 70-100 13,5
[o-100 [ 173 70-120 | 333
0-130 48,0
FREMATA Velogits | Spazio d'sresin
In ki inmatrl
e | A
8 ]| a8 |
100 481 |
120 60,3
CONDIZIONI DELLA PROVA

| dati vengano rilevali con il solo piloia e le appa-
recchiniure; sarbalolo carburante a circa 2/
Peso della vettura in prova: B0 kg - Tempera-
tura 1,5 *C - Pressione atmosferica 1912 miili-
bar - Umnidith T4l - Vento 0-1 mis - Peso specl-
fico carburants: 743 gfl.




Sempre attuale

La cura estetica eseguita sulls nuo
va gamma =Panda- ha poriaio banali-
¢l affalll, imprediosendons & Camoz-
zaria un po’ a scapilo della semplicith
lipica defla prima versione del 18B0. E
stato ritoccato il frontale, ora legge
mente pid splovents & complély
uf AUOWO @ Pil MASSMCCHD Soud
raurtl in resina elas La fiancata &
un po' pid pesanie di quella dells
«Panda= normali, dati | dus fasc
paracolpi gik prasent! nelle preceden-
ti varsioni @ modto wtili par non dan-
neggiare la CarroIZéna nal passaggl
pit impegnativi in fuoristrada o in par-
chegglo. Eliminati | deflettor] sui fine-
strini latemali, si notano | paraspruzzi
posteriori & la nw sisiemaziong
della coda con @ paraurtl in resing
comprendenie anche alloggiamento
dela larga

AN'interno, ka =4 x4« & praticamenie
identica alla =Super= a trazione nor-
male presentala receniaments (vadi
k2 prowva su strada sul fascicolo di feb-
braio). Offre quindi una buos

dimensioni inlerne  priviiegl
prattutio | posti antefion. Diweiro I
spazio non & eccezionale, ma dea una
vettura lunga meno di tre melr & me2-
ZONoN 5l POSSONGO prelendens MIraco-
i | o sedill, pil comodi, pil imbaot-
tith & pid @vvolgenti, migliorano anche il
condort sullo sconnesso; la pratica le-

di nibaltamento posta nella parte al-
ta delio schienale agevola |a i
itd al sadie posteriore, favorita fra
I'altro dall'avanzamentio aulomatico di
ftutio il sedile anteriore

W posto guida risente evidentarmen-
te dallimposiarions utiitaria della vel-
tura: il panioné & W pedaliera sona
leggermente dizassat, il volante & un
po° troppo orizzontale @ nelle cun
Pl vedooi il sedile non trattiens effica-
camente. L'assallo & pl tures che
sportive costringendo il pilota s guida-
re vicino alla plancia: é un‘impostazio-
ne che sl apprezza sopratiutto in cittd
o nel percorsi fuorisirada, ma non &
adafia alla guida veloce. La plancia
conserva, fortunatamenie, || pratico
schama della versioni precadeanti, con
fa capace mensola a tutia larghezza

& consente di riporre numerosi pic-
coli oggeitl. Su questa sl appoggla il
nuovo & modemo cruscolto, com-
prendenie anche numerosi comandi
secondari, faciimenia raggiungibii
parchi bens iluminati

Completano | comandi |2 tre solite
leveiie Fial sul piantons guida aZio-
nanti frecce, devioluc & tergicristalls
Come nelle =Super= a dus ructe mo-
trici ¢'é¢ linedito & pratico volante a
quatino razze con carona bene imbat-
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CASA COSTRUTTRICE: Fist Auda S p A
TENZA FIBCALE: 12 CV
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"FORNITE DAL COSTRUTTORE.
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tita, Imvariata ln funzionale leva per
nesio della frazione posteriore. M
d'importanie nella  strumentaz
consona allo spirilo semplice ©
=Panda= @ comprendente nulla
dell'indispensabile: tachimatro
contachiliometr (prive perd dal
zialo=, particolarmente utile in fu
strada), termometro acqua o indca®
e di livello carburanta. Normali an
o spio luminose, comprendant] gus
dollinserimento trazione integrale
della risarva carburante. La grafica
compense, & mollo chiara, @ a leg;
bilitd agevole grazie alla favorey
posiziona del volante.

L'impianto di asrazione o fscalc
manto & efficace: nonostante Vimg
stazione decisamente utiliaria oe
=4xd=, v sono un buon numerc
uscite d'aria, ma qualla =climati
esco solo al centro o sotto la pla
comandi, nal cruscoltino di fronte
pilota, sono faciimaente azionabili, ppe
non conseniono una precisa regois
rione del flusso @ della temparatur
dellaria

E un po' pid lussuosa

Con il passare degll anni, la fin
della «Panda- & diventata sempre p
raffinata. | tessuti sono om pregéati
imboltiture abbondanti @ in compo
nentistica pil modarna @ meglio cc
struita: in dafinitiva, anche la =4 x 4= ha
perso quall’'aspetto =rusticos- originak
per assumerd una parsonalitd da wtil
taria ~importante=. Anche all’asterm
i lvello costruttivo & miglioralo, be zc
né di glunziona dalla varia parti della
CArrOXTara Sono pil curate, | «ghoch
delie portisre & dal porteliono maeg|
registratl. Ora quando si passa sullo
SCONNESSo non si avvertono quel fa
stidios| scricchiol, caratteristicl delle
precadent] versioni

La =4 x 4= non brilla par icchezza d
accessor o offre qualll presanti sulla
maggior parie delle alire =milie=: oltre
ol pneumaltici imvernali, ¢'é da segna
lara: tergiluncito, paraspruzzi, cinture
di sicurezza, fasce laterali @ cambic o
cingue marce, Scarsi anche gli optio
nals tra cul spiccano: tetto apribile &
vernice matallizzala

Peccato manching le sruote lbere-
{meccanismo che permetie di far gi-
rare in follé |6 ruola posteniar), mollo
utili par risparmiare benzina & phou
maticl nélia marcia su strada nonmale
Invariata la capacild del bagagliaio,
che offre un volume utile di circa 320
dmc, aumentabile a B50 abbattendo ||
sedile posteriore. Il vano ha forma re-
golare, grazia al mancalo Ingombra
della ruola di scorta (che & collocala
nal vano molore) @ una facile accessi-
bilith, agevolala dal portelions, che &l
apre sino al paraurt|

COMPORTAMENTO
SUSTRADA

MOTORE + & & % &

Pur non essendo il pid potenie del
=millg=, 50 ne apprezzano il comporia-
mento brillante a twiti | regimi e la
pronta risposta al comandi dell’acce-
leraiore. E un motare modemo, quasi
EpOMivo, & pud essere consideralo
nal complesso il primo della classa_ |l
su0 unico difetto é costituito da una
ceria difficoltd nelle partenze a freddo
& nel raggiungere la tempoaratura di re-
gime. Una volta -caldo-, perd, la sua
ecceliente fMuiditd consente un ampio
uillizzo delle marce superion persino
nel traffico cittadino. La rumorosita &
evidente soprattulto aghi alti regimi

VELOCITA + & &

Una -tutti terrani= non pud oftenens
la prestazioni della =1000= a due ruote
motrici; raggiunge i 130.789 km/h in
quinta, circa 6 meno della Panda tradi-
Zionale, che ha 5 CV In meno
ACCELERAZIONE * * + &

La sua brillantezza di marcia, pur
non accezionale in assolulo, & paerd
buona per una piccola =traziona inte-
grale-, pil pesante rispetto alla ver-
sione normale @ con pneumatici inver-
nali. Sulla distanza di un chilometro,
viene =staccata= di guasi un secondo
& mezzo dalta -Panda= normale

RIPRESA

Linlts nlacf

E elastica e ben sfrutlabile con le
marce alte che possono essere imple-
gate anche in Gitta o negli impegnativi
passaggi in fuoristrada. E naturalman-
te meno pronta dells versions =1000=
o dus ruocte motricl, dalla qguale viena
=slaccala= di circa due second o
meazzo in un chilometro

CAMBIO * & #

| rapporti scelti sono adatti sia alle
caratteristiche del motore sia allim-
piego particolare della vettura. La so-
luzione =corta= (cho# con quinta di po-
tenza e prima guasi ridotia) consenta
di utilizzare la coppia motrice nal ma-
do migliore per potersi trarre dlimpac-
cio nelle condiziond pil sfavorevol
(fango. innevamento, ripide salite,
starrali, ecc.). La mancvrabilitd dalla
leva non & troppo enlusiasmanie,
specialmente sullo sconmesso

QUATTRO X QUATTRO

LE PRESTAZIONI FONDAMENTALI

VELOCITA MASSIMA ACCELERAZIONE E RIPRESA
Dichlarata: 130 [T 1 CHILOMETRO con partenza da flerma
Effettiva: 130,768 kmh tn V) b i o v A i

wolocith d'uscita 11,0 km/h
400 METRI con partenas da ferma: 18,8 sac
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RESISTENZA AVANZAMENTO
i » 100kmN: 355 CV CONDIZIONI DELLA PROVA
Rengimento meccanico: 90 | dabi vengaona rilavati con i 8olo pilota & le appa-
recohialune; sarbalolo CErturan® & circa 203,
Peno dells vetiurs in prova: B30 kg,
Temporatura 1,5°C.

DIAMETRO DI STERZATA e

10,0 m o dentrn; 5.7 m & sinigtra Poso spocifico carburante: T4 g/l




CONSUMO = » %

Un po' elevalc

E meno parca della versione prece-
dente nonostante ke qualitd del moto-
@ =Firg= & s0l0 a8 120 km/h riesce a
percorrere 10 km con un litre mentre
nalla guida pid brillante a nei passaggi
in fuoristrada se ne fanno assal meno
(anche B km/litro). Un po’ poco anche
per una =integrales,

FRENI * * #
Bene equilit 11 pa’ lumgh
| pneumaticl tassellati allungano di
circa il 5% gli spazi d'arresio a qualk-
siasi velocita. Lo sforzo al pedale & ab-
bastanza lmitato, ma, coma Spesso
accade nelle Fial, 4 poco modulabile &
attiva solo nella parte finale della cor-
sa. La resistenza alla fatica & pid che
accattabile solo in condizion normal

STERZO # « +
Non dei miglior,

E leggero in marcla @ comodo a
bassa velocita e sul misto, ma la gom-

matura invernale ne appesanfisce 0l
comando in manovra. Rimangono an-
che in questa versione un‘imprecisio-
ne & una Jentezza di comando, carat-
teristicha comuni alle altre =Pandas.

CONFORT +* & =

ficoltd sullo sconnesso

Il ponte posteriore rigido dedla
=Panda= non & proprio Nideale per lo
sconnesso; le sospensioni assorbono
con difficolté ancha i piccoh ostacoli @
cosl l8 =Panda~ sottopone | passag-
ger a decis| sobbalzi. La meccanica
inaltre risulta piuttosto rumonosa.

TENUTA DI STRADA * & & &
Bene sui fondi regolan

MNon cambia molto rispatto alkta ver-
sione precedents. E un'utilitaria che
con due sole ruocle motrici ha una
buona manovrabilith su tutti | terreni
grazia ai suol rapidi cambiamenti d'as-
selto (allarga o stringe le cunfwe a Se-
conda della potenza che si da alle ruo-
te). Qualche difficolti si registra, inve-

| QUATTRO X QUATTRO |

ce, sullo sconnesso, dove il retrotrenc
perds facilmente aderenza, Fonda-
maentalmante sottosterzante, tends
ad allargare la curva ma pud essare ri-
presa rilasciando lacceleratora (Sen
te poco | comandi dello slerzo) con
una certa graduakith Buona la tenuta
sul bagnato, soprattutio con be quat
tro ruote motrici inserite.

IN FUDRISTRADA + % & & %

PARLA UN ESPERTO

pﬁl'mqu;rﬂamwd “lﬁl:;
soguito alia Corse, & oggl addetlo

@-Dakar {vod a pag. ® colaudato
«Panda 4x4w nol deserti africanl. Ecco il
U0 parers sulls fuoristrada Fat. -

=Eraim prima volfa che guidavo una vel-
tura con molore “Fire'’ 8, sapendo come
il ricerca ol consumi contenut!
buchi df carburazions sul

 INSUFFICIENTE &« SUFFICIENTE

# % & DISCRETO

: W La sua linea ¢ ancora piscevole e simpatica grazie alle semplicl mo-
Gl‘&::“ﬂ‘;am leggerezza, 58 |z ESTERNO difiche. Caratteristicl | fascioni Interall o | paraspruzzi posterior,
cava o bene anche nel passagg
: . A AMTERIDRE sempre ben sfruttalo: in quattro si viaggle abbastanza como-
impegnativi. Ha buone capacita d ABITABILITA POSTERWORE damente, considerate le dimenalonl della vettura. PG profilati o con-
spunto, una llﬁrzﬂﬂi tra:-cru: & un'on- ACCESSILITA tortevoll | nuovl sedili. Buona anche I'accessibilita al posti distro.
ma tenuta sullo sterrato veloce, com- -

. Posizione abbastanza sopraelevata, adatia all'usc fuoristradistico,
portandosl & volte meglia delle fuari- POSTO GUIDA Volante o pedaliera leggermente dizassatl, Sedile sulficientemente
sirada pi0 specializzate. E bene perd confortevole. C ghla un raceolto,
non lasciarsi prendere la mano da

= Sempre utlle |a soluzione «a marsupios della plancia, Cruscotio e co-
queste qualita. perché la scocca e la PLANCIA E COMANDI mandl pil moderni, pio praticl e meglio sfruttabill. Accettablll | co-
meccanica sond prive di protezioni mandl guida. Volante imbotiito faciimente impugnabile.
specifiche. in definitiva, & un'otlima Una dotazione di strumenti non sccezionale, armicchita da un buon nu-
vettura, molto divertenie come aulo STRUMENTAZIONE mero di sple tra cul quella che segnals I'Inserimento dells trazione in-
vacanza, quasi insuperabile nel semi- tegrale. Manca purtroppo I'utile contachilomatrl parziale.
luoristrada leggero. ed ecceliente so- Buona per la classe di vettura: abbondante la portata d"aria e rapida il
pratiutto sui percorsi con fango o ne- CLIMATIZZATIONE ragglungimaenta della temperatura desiderata. Agevole anche Il ricam-
Will, JOVE Non teme rivall bio aria. Comodi | comand| sul cruscotio. Ri lazlone poco precisa.
ESTERNG Notevalmente migliorata Ia qualita dei rivestiment! internd @ della com-
STABILITA # & & FINITURA P ponentistica. thm -lrm:mu non si notano grosse imperfezionl.
Modesta A ANTERIORE Mon ci sono problemi sia neila guida normale sla In fuorlsirada grazie
| praumatici lassellati ritardanc Il ri- POSTERIORE slla posizione di guida alta. Apprezzablle quella in manovra.
alineamento della vettura al rlentrc Dotazione pressochd normale per la categora. A richiesta c'é || pratl-
dal sorpassi velocl. Piuttosio brusco co tatto apriblle in tela. Mancano pend le ruote liberes.
anche il rilascio nelle curve veloci, BAGAGLIAID Motevole capacitd in rapporta alle dimensionl della vettura. Facile strut-
tabllith grazie al plano dl carlco regolare o all'amplo portellons.
EFFICIENZA MECCANICA POTENZA Vivace, potente ed anche elastico, scatta con facilith anche al rﬁlml
E AERODINAMICA * % & MOTORE ELASTICITA intermad|. E 'ideale per una vettura di questo tipo. Rumorasith eviden-
Solo discrele SILENDOSITA te mgli alti regimi. $i comporta bene anche in fuoristrada.
La =Panda= monta pneumatici in- VELOGITA Er:;;t:::r:cdn lu:l:clonb:w Mn::m;sc? km/h in quinta, cltre
vernali di serie e cid penalizza "asro- ™ ; i tno dl veth -~ i 8 ot
i mplessi 100 all'ar CCELERAZIONE & un temparamento vivace per il tipo ura. Ovviamen note-
g:-l:::;zamc‘;en ;swgwiil L'Elﬁn‘jerulz: A volmente meno brillante rispetto alla versione a due ruote motrcl
del motore (9] & invece da conside- - :I:u:riill ull:;ﬂlblll r.:l-r una .I“:';::“;.:I mators llllilula .l rl"pp::rﬂ
i PRESA ruttabill consentono un & e dis no anche in fuor stra-
rarsi molto buana. da. Tempi superiori a quelll am‘:nl dalla .T&f.?mn.._

— EFFICAENTA Spazi d'arresto adeguatl tenuto conto del preumatic tassellati e del
wirre wavl al difficolta. Mo offenuto r- HESETENTA peso superiore. Resistenza non eccezionale nella guida veloce.
wm. o :mm MANCVRABSITA Rapporti adeguati, con quinta di potenza amplamente sirutiablle per-
m“ .m.‘ Yoty Slans. CAMBIO FAFROAT #ino in fuoristrada. Manovrabilitd un po' difficoltosa. Gruppo trasmis-
Coro U dierensiate SRR EATGRE slone un po’ rumoroso. Faclle 'inserimento della trazione integrale.
sleriore ma anche ool FRECIEIONE Abbastanza leggero In marcia & pluttosto pesante in manovra datl |
non cf 8l pud lementare. Mi & piaciuts as STERZO pneumaticl Invernall. Impreciac @ soprattutto lento nel receplre | co-

! manc seonnesso, dove [a OOLCEDIA mandi del pilota. Adeguato nell"impiego in fuori strada.
m‘: m:m BASSE VELOCITA A velocitd costante & un po' pid elevato rispetio alla versione norma-
Poaltive invece CONSUMO ALTE VELOCITA le, ma sempre accettabile. Cresce notevolmente quando si struttano |
neve & sul ghieccio, dove le qualire ructe URBAND rapporti inferiorl o sul percorsl rlcchl di curve.
slevate Penalizzata soprattutto dalle sospensionl posteriorl a balestre: sal-
In ponclusions, ¢ una vetturs partico- CONFORT tellamenti @ scossoni anche sullo sconnesso leggero. Rumorosits
ey II'HIMI"III " evidente soprattutto alle alte velocith.
In buons molricits givocano un rualo po- TENUTA o T decl te rzants, modificablle soprattutto con
sitivo. Be pol qulcuno vuole in DI STRADA BAGHATO I'scceleratore. Pluttosto imprecisa in curva con frequent! perdite dl
me & meglio che provve- SCONNESSD aderenza (sullo ), che con la guida veloce.
. Se la cava molto bene soprattutto se il londo non & roppo Bconnes-
— — m $0. Quas! Insuperablle su neve o fango o sterrato, dove puo far vabere
la sua ottima motricita il peso contenuto.
STABILITA Solo discreta con la sola trazione anteriona. Dittlclll | rlallineamaentl.
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