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* Proyata la nuova «Panda» a 4 ruote motrici
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PREGI

«TUTTI TERRENI:» ECONOMICA
MOTORE BRILLANTE
BUONI CONSUMI

DIFETTI

MANOVRABILITA CAMBIO
STERZO POCO PRECISO
RUMOROSITA ELEVATA

Nel settore sempre piu vasto delle trazioni inte- dell’'«A 112 LX») con una potenza di 48 CV ac-
grali mancava la berlina utilitaria: ecco il perché coppiato a un cambio a 5 marce, la cui prima
della «<Panda 4 x4». Questa vettura trova il suo funge da «ridotta». Viene realizzata in collabora-
impiego migliore nel tempo libero e per la sua zione tra la Fiat, che ne produce 50 al giorno nel-
versatilita pud risolvere anche numerosi pro- lo stabilimento di Termini Imerese, e l'austriaca
blemi di viabilita su strade innevate o fangose Steyr (famosa nel settore fuoristrada), che co-
permettendo di viaggiare pil sicuri; inoltre pué struisce il complesso trasmissione. Costa, IVA

Z evole disinvoltura | - _compresa, circa L. 9.500.000 (cioé il 30% piu

i 130 “all’'ora.



CASA COSTRUTTRICE: FalSpa. - Tonno
PREZZO DI LISTING: L. 9.500.000 (stimato con IVA)
TERMINE DI CONSEGNA: 20 giorni
FORMA DI GARANZIA Integrale per un anna {con percorrenza ilhmitata), Comprende i pazzi di ricambio e mano d'ope-
mmM%mdemmnmhlﬂmmﬁrm-fwam
con solo addebit i dic >y (hulrificant], carboranti ecs |
TASSA ANNUALE DI CIRCOLAZIONE: Laa_m
POTENZA FISCALE: 120V
ACCESSOR! A RICHIESTA (IVA compresa): Vernice metafiizzata L 162 000 - Tetlo apribse L 216 000 - Cmture di sicu-
rezza posienon L 162,000,
mmwzrnmnmmwnﬂmnzmmm-m“wmmimm-wusm
CWTLPH - Prneumatici Michelin M + 5145 SR 13,

La «4 xd= & faciimente riconoscibile per la maggiore altezza dz terra (15,5 cm invece df 13) |
fascioni laterali di rinforzo, la massiccia trasmissione pasteriore (evidente nefla visfa di 3/4
posteriore). | paraspruzzi sulle quattro ruote, vari marchi (Fiat e Steyr-Puch)

CORPO VETTURA:

Esternamente la «Panda 4 x 4» non dif-
ferisce molto dalla versione stradale poi-
ché sono state apportate solo lievi modi-
fiche per adattarla al ruolo di fuoristrada,
Immutato il frontale uguale a quello della
versione «Super». Limilata la scelta dej
colori: disponibili solo il verde e, a richie-
sta, il grigio metallizzato. Qualche aggiun-
ta si nota nella parte laterale dove song
stati montati | massicci fascioni protettivi
in poliuretano e applicati i marchi «4 x 4,
| vani passaruota sono ora provvisti di ri-
pari e ci sono anche i paraspruzzi su tutte
le ruote. Di nuovo tipo gli specchi esterni
regolabili dall'interno. Nella parte poste-
riore, accanto alla sigla d'identificazione,
compaiono i marchi Fiat e Steyr Puch (la
Casa austriaca che costruisce tutto i
gruppo trasmissione).

Il colore dei cerchi ruota si accorda con
quello della carrozzeria, i pneumatici so-
no di tipo tassellato. L'abitabilitad & quella
solita della «Panda», cioé buona per quat-
tro persone; i sedili sono diversamente
imbottiti e rivestiti; sempre criticabile
I'accessibilita ai posti dietro. Il posto gui-
da non ha avuto bisogno di modifiche per
essere adattato all'impiego in fuoristrada,
data la posizione gia abbastanza soprae-
levata; il sedile, un po' meno imbottito
che nella «Super», si rivela pratico ma
non del tutto comodo specie nei lunghi
viaggi. La plancia invece & quella della
versione pid lussuosa e, pertanto, com-
pletata dal mobiletto centrale sul pavi-
mento. Anche i comandi fondamentali se-
guono il solito schema. Nuova ovviamente
la leva per I'inserimento della trazione al-
le ruote posteriori: posizionata tra quella
del freno a mano e quella del cambio, é
comodamente azionabile (anche se biso-
gna tirare con una certa forza). Accoppia-
ta a questo comando c'é la spia nel cru-
scotto che segnala I'inserimento della tra-
zione integrale. L'impianto di climatizza-
zione, pur essendo abbastanza efficace,
non & a livello di altre concorrenti: como-
di da raggiungere | comandi. La visibilita
€ complessivamente buona sia per la po-
sizione di guida sia per le dimensioni del
corpo vettura. Molto utile nella marcia su
strade sterrate il tergicristallo posteriore.
Anche nell'eventuale impiego fuoristrada
non c¢i sono problemi. La dotazione di ac-
cessori comprende gli appoggiatesta per
i sedili anteriori, i cristalli atermici e la
prima «ridotta». A richiesta non c'é molto:
vernice metallizzata e tetto apribile. Alle-
stimenti e finiture quasi come sulla «Pan-
da Super» anche se, ovwiamente, alcuni
particolari si differenziano soprattutto per
il diverso tipo d'impiego. | rivestimenti dei
pannelli, della plancia e dei sedili sono in
finta pelle e in alternativa si possono ave-
re in tessuto. |l bagagliaio ha una capaci-
ta di 270 dme. (valigie per 243 dmec.); ri-
baltando i sedili si pud caricare, a filo
schienali anteriori, per 534 dmc. La ruota
di scorta & sistemata nel vano motore,
come nelle altre «Pandas.

alternativa, fﬂ'm
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2 2 quelli della «Panda» normate e quelli defia

wSLpers, :fmmmhmmo fin

il eontachilometri

uphmm dm&pmmammamda&rﬁm umm
mnmmmmm  anche posteriore. Manca invece
utile a una vettura che si muove anche su percorsi fuoristrada. If'

divano posieriore é del tipa ribaltabile e, a richiesta, dotato anche di cinture.
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LA TECNICA

La Irasformazione delia «Panda~ In 4x4
ha comportato un buon numero di modifi-
che che riguardano tutta la meccanica,

Limpostazione fondamentale rimane
- quelia delle versionl a due ruote motrici:
motore anteriore irasversale e trazione an-
teriore (in condizioni normali; la trazione
posteriore & inseribile, ma non deve essere
‘mantenuta Inutilmente nella marcia su stra-
da}. Le sospensioni anteriori sono Mc Pher-
son con montanti telescopici e mollonl eli-
coidali coassiall, il triangola Inferiore & for-
mato da un braccefto trasversale & da un
puntone longitudinaie. Rispetto al modelio
normale varlano la flessibilita e I'altezza
delle molle; sotto sono state aggiunte pro-
tezioni che irrigidiscono ulteriormente gl
attacchi delle sospensioni alla scocca,

0l retrotreno & ad sssale rigido (in questo
caso «ponter perché contiene il differen-
ziale & | semiassl) ancorato a due balestre
longltudinaii a tre foglie e con i «biscottinis
olla estremita posteriore; gli emmortizza-
torl sono inclinati all'indietro e collocati al-
'interno rigpetto alle balestre.

i motore appartiene sempre alla lamiglia
dei Hnadm:mw ma & il tipa, phi
recente, prodotto dal 1979 perla =A112x: {a

‘cliindrata & di 965 cc con potenza di 48 CV e

coppladi 7,1 mkg.

It camblo & stato profondamente modifi-
cato sis nei rapporti che nello schema della
trasmissione finale per ottenere la presa di
lorza per le ruote posteriori. | rapporti sono
tali da avere le quatiro marce superiori nor-
maltmente scalate (la quinta é «di potenzes
anziché «di riposor come nella ~45+) e un
nprimino» adatto alla marcia 8 bassissima
velocita e alle forti pendenze.

Il sistema di trasmissione alle ruote po-
steriori & stato progetisto e messo a punto
con la collaborazione delta Steyr-Puch che

‘sl occupa anche della produzione dei parti-

colari. La parte esterna & guella piu con-
venzionale: Il ponte posteriore, che sosti-

tuisce in pratica I'assale rigido delle ver-

sionl normali, ha richiesto solamente un

differente andamento del tube di scarico.

L'albero di trasmissione &, invece, piut-
tosto complicato essendo suddiviso in fre

_parti: quella anteriore ha Il compito di com-

pensare | movimentl de! gruppo motore,

che & montalo elesticemente e ha: due

semplici giunti alle estremita. |l corto seg-
mento centrale &, invece, fisso e supporia-
hdlduuplﬁﬂklmmom@mhdpll-

.nale; ali'estremita posteriore di questo al-

berine si collega, mediante un giunto car-
danico, la sezione finale che, a sua volta, ¢
unita sl differenziale con un aliro glunto
cardanico. La terza parte dell'albero di tra-
mmmaumdﬂmvlﬂunlupluth-

ampio del ponte posteriore, & dotata

'mmd!mgmdlﬂmmnm Lapre-

sa di forza & il particolare pid originale in

quanto essendo i motore trasversale, co-
me il cambio, non ¢'é un albero longitudina-
le el quale potersi collegare direttamente,

All'uscita del cembio @ stata coliocata la

tradizionale coppla clliindrica che muove 1l
differenzisle anleriore; in questo caso, pe-
rd, accanto all'ingranaggio cilindrico ve n'é
un altro conico che muove un corto alberl-
no longitudinale; in pratica, ¢ come se I} dif-
ferenziale fosse collegato con due trasmis-
sloni finali: una cilindrica e una conica. Sul-
I'estremita dell'slberino longitudinale si
trova un manicotio d'innesto che, a coman-

do della leva neil'abitacolo, collega la tra- |

smissione all'albero che trasmette il moto
alle ruote posteriori.
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b sta d'assieme del gruppo cambio-présa
‘orza. la leva (posta tra i due sediil
r.umrr,.l aziona l'innesto della

smisstone posteriore & ruote alfineate e
assa velocitd
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PRINCIPALI CARATTERISTICHE
FORNITE DAL COSTRUTTORE

Motera: & cilinds n lines - wsﬂ'zm Carss 58
mm =Clindrata 985 ¢¢ < Rapporto di compressiona @211«
Potenza max 8 CW [D0N) & S800 gariimin, [35 KW) - Copoia
mex 7.0 kg (D) & 3500 gidfmin, (686 Nm) -~ Potenzs
spacihica 49,7 CV/iliro DIN (36.2 WW/imo) - Valvola i Tests.
aslga b « Alberoa i |catena) - Lubrdl-
cazine forzata; filktg alio $ul crcuito principale -
carfer 38 ke - Un caprouniong doppio COTPo invertito Wi
bas 32 DATR 10/ 100 - Fllro aria 3 S8ccd - Pompa camunn-
te mettanis - Candele Magnat! Marsil CW 7 LP# o Cham-
plon RNGY o Bosch WRTD - Impianic slatirico 14V, atema-
feae 45 A batieria 30 Ah - Raffreddarnanto ad acqus & tirco-
lanone iorrat - Capacitd circulio 5.2 litn

Trasmissions: MOIore anienord, TATIONE SAEN0M 8 0~
stencde insenbilé - Frisone manodisco & saced - Cambio &
5 velocis -Aapportl oi trasmasssone: (| 3909 ; 1, 1) 20852 1
W ES42 10 0968 10 V) 00723 71 Rk 3815 2 1 < Co-
manda & iova centfale - Corpla di fdunions imtendre cilln-
drica con rapporto 54585 ¢ 1 e caniche antenione & posteno-
e con mpporio 2823 1 - Pneursaticl 145 SA 13 Winter
wanlut:BwMSpasE'Bpm—cmcmna portar-
fe - Avanirens @ ructe mdipendentl |McPherson], bracci tra-
axl:m mflnoti punicnt oblow, montanti seritali] meiie

lerormenie - Freno a mano sulle ruote posieron - Siérmo a
cremagliera - Capacits serbatom parburante 35 fitn

Dimtension! & peso: Passo 217 m - Carmeggista sntenoe
1.254 m - Camegguis posteniore. 1.258 m - Lunghezza 339
fin < Larghez2a 1,485 m - Allersa | 461 i - Diamedrp df gler-
2ata 9.2 m- Peso awuolo T4l kg




LE PRESTAZIONI FONDAMENTALI

COMPORTAMENTO SU STRADA

B

Una parte piccola, ma non trascurabile,
della potenza fornita dal motore si disper-
de in attriti lungo la trasmissione.

Una vettura progettata per funzionare
con 4 ruote motrici possiede, rispetto alle
vetture tradizionali, una serie di organi
meccanici aggiunti per trasmettere il moto
anche all'asse che, normalmente, si dice
«folle» in quanto le sue ruote girano senza
contribuire alla spinta del veicolo.

Un'altra ragione del maggior consumo
delle «4x4» rispetto alle corrispondenti ver-
sioni base, deriva dal fatto che esse sono
quasi sempre equipaggiate con pneumati-
ci di tipo «M+4 S», cioé a battistrada forte-
mente intagliato, per garantire trazione an-
che sui terreni difficili: tali caratteristiche
riducono la scorrevolezza delle gomme
che, pertanto, assorbono una parte consi-
derevole della potenza erogata.

La ripartizione della coppia moirice su
quattro ruote anziché su due ha, perd, un
effetto positivo perché la distribuzione
della coppia su entrambi gli assi porta a
una sollecitazione ridotta dei pneumatici
rispetto alla trazione tradizionale.

Nella marcia in rettilineo, come abbia-
mo verificato sulla «<Panda= durante le no-
stre prove, non c’é una differenza sostan-
ziale di prestazioni sia marciando con la
sola trazione anteriore sia con la trazione
integrale (anche se la Fiat ne sconsiglia
I'impiego oltre i 60 all'ora). Per la piccola
Fiat cid non vale in curva perché, man-
cando il differenziale centrale, si verifica
uno strisciamento pii elevato delle gom-

CONSUMO » % % %

A b

| consumi, in questa versione «tutti terre-
ni», sono leggermente aumentati (in media
del 5% rispetto alla «Supers) dati i diffe-
renti rapporti del cambio, il maggior peso
(abbiamo rilevato 100 kg in pid rispetto alla
«Super») e la particolare gommatura.

La «4x4» ottiene, tuttavia, risultati abba-
stanza favorevoli e praticamente uguali a
quelli della Fiat «127»: a 130 km/h si per-
corrono ancora 10 km/litro. Anche quando
viene inserita la trazione integrale | consu-
mi rimangono pressoché invariati ed & diffi-
cile fare meno di 10 km con un litro.

MOTORE * % % %

ante ed elastico

E il 965 cc che equipaggia I'«A 112» e
mantiene le caratteristiche sportive ben
conosciute. Brillante, elastico, sale rapida-
mente ai regimi pid elevati, mantenendo
anche una buona resistenza al fuori giri,
quando si «tira» al massimo.

Mel semi-fuoristrada dimostra la sua va-
lidita e le ampie possibilita d'uso nono-
stante il maggior lavoro cui & sottoposto.
Permane, logicamente, anche la sua ru-
morosita, evidenziata dalla scarsa insono-
rizzazione della carrozzeria.

* %k
strada (13

ma buona per una «tutti terreni»

Ha raggiunto i 134 km/h in quinta, un va-

A FRENATA me (e quindi anche un maggior consumo lore quasi modesto considerata la cilin-
VELOCITA MASSIMA ACCELERAZIONE E RIPRESA carburante). A parte Fusura dei pneumati- drata, e inferiore di oltre 3 km/h a quelia
«SUPER=: 137,930 km/h, in IV (dichiarata: 140 km/h) 1 CHILOMETRO con partenza da fermo: Velocita Spazio d"arresto in metri ci perd la nuova «4x4» sull'astalto, sor- della versione «45 S». Tuttavia consideran-
wl X dn: 134,017 km/h, in V (dichiarata: 135 km/h) «SUPER»: 37,5 sec. (media 96,1 km/h) in km/h «SUPER» o4 x 8= prendentemente, tiene meglio la strada do che si tratta di un veicolo polivalente il

wl W dn 38,4 sec. (media 93,7 km/h) con la trazione integrale inserita. risultato & pit che accettabile.
| «SUPER»: velocita d'uscita: 125,9 km/h 60 LA 176
CONSUMO a velocita costante in V wdd X B s velocita d'uscita: 124,0 km/h 20 30,4 31,2
VelocHd kmdlitra 42&:’ :ﬁ:gﬁl con pa:;tesnza da fermo: 100 475 488
| in km/h = = = = 0 ,5 sec;
| SUPER 4x4» velocita d'uscita: 109,1 km/h i or i
60 253 18,9 ol dn: 20,0 sec; 130 80,3 82,5
70 23,2 17,7 :f«éﬁiln_" velocita d'uscita: 107,3 km/h
:g f; ; ::; ek RIPRESA: sul chilometro da 30 km/h:
S L = <SUPER.: 208 kil «fU:EHn: (in IV) 43,5 sec. (media 82,8 km/h)
: 2 “dxd: 16.9 km/l wd X 4u: (in V) 47,1 sec. (media 76,4 km/h)
1o aia o bl «SUPERn:  velocita d'uscita: 121,2 km/h RUMOROSITA
130 11" 10,2 «SUPER=: 14,9 km/| X 4 velocita d'uscita: 11,1 km/h Rilevala ai seds anterion e posterion su sirada pia
- wdxd=: 126 kmfl neggiante, retiilinea e di fondo bucno. Cambio velo:
ACCELERAZIONE RIPRESA IN V cita nel rapporto superiore; vettura in accelerazione.
e
DIAMETRO DI STERZATA Velooita TP 1% e RS T Velo- decibel
nEmM/N SUPERs  cfxds inkm/h  .SUPER.  wdxds cita APE post.
ufi.I:'ERu: 10,00 m a destra; 9,70 m a sinistra 0- 40 28 32 70- 80 55 5.0 km/h  .SUPERe/fedx4s  «SUPER=/af x4
ol X 4o 9,95 m a destra; 9,95 m a sinistra 0- 60 56 58 70-100 181 17,0 70 73/78 73175
L 85 102 70-120 402 370 80 74177 73177
CONDIZIONI DELLA PROVA S e w7778 76/78
| dati no rilevati con il solo pliota e e iature; i .
dm;;fe;g_rnra peren!el:zghll relatglﬁnaJT:-# xaﬁpareccmaiure. serbatolo carburanle a 100 T8/ 80 T7 /80
Peso vettura in ordine di marcia: 765 kg (890 kg) 110 T9/81 TT/82
Temperatura 14 °C (24,2 °C) y
Pressione atmosferica 1010 millibar (1013) RESISTENZA ALL'AVANZAMENTO i o) i
Umidita relativa 82% (21 %) - Vento assente (0-1 m/s). Potenza assorbita a 100 km/h: «SUPER» 17,9 CV- «4x4» 21,3 CV 130 83/85 82/85
Peso specifico carburante: 732 g/l (724,5 all). Rendimento motore: «SUPER» 8,5 - «4xd» B1CV
112
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FIAT «PANDA 424

ACCELERAZIONE * % # %

Risultati pid che accettabil

Il comportamento della «Panda 4x4» non
& eccezionale In questo test ma & «oneston
per il tipo di vettura. | suci tempi sono su-
periori a quelll della meno potente «45=
che, perd, & notevolmente pil leggera. Il
chilometiro e | 400 metri con partenza da
fermo vengono percorsi rispettivamente in
38,4 e 20 secondi: non sono tra i migliori
tempi in assoluto per la cilindrata, ma indi-
cano un temperamento abbastanza vivace
che permette alla «4x4» di muoversi anche
nel traffico con una certa agilita.

RIPRESA * X
Appena sufficiente.

Risente in parte del rapporto della
«quinta» ma sopratiutto del peso. Il tempo
registrato sul chilometro con partenza da
30 km/h (47,1 sec) ¢ decisamente alto. Ri-
spetto alla =45 Sw, in questa prova, & stata
pil lenta di oltre 4 secondi.

114

FRENI * % %

Adeguati alle caratteristiche

Gli spazi d'arresto a tutte le velocita so-
no sufficientl, anche se leggermente pil
lunghi di quelli della «45» a causa del mag-
giore peso e della differente gommatura
dato che la «4x4» adotta pneumatici tassel-
lati di tipo invernale. Lo sforzo al pedale &
abbastanza limitato, anche se poco modu-
labile. La frenata & ben ripartita sul due as-
sali e la resistenza alla fatica, in condizioni
d'uso normali, & accettabile. Peggiora no-
tevolmente adottando una guida decisa in
discesa e a pleno carico.

CAMBIO * * *

CQluinta di potenza, prima «quasi» ridotta

SCAarsa mn cleflife:

| rapporti sono pii corti di quelli della
«Super=: in quinta a 1000 giri/min. la diffe-
renza & notevole (29,5 km/h per la «Super»,
26,2 km/h per la «4x4=). Percid il rapporto
superiore nella «trazione integrale» & di po-

tenza poiché consente di raggiungere la
velocitd massima. | rapporti ravvicinati si
adattano bene alla marcia sui terreni impe-
gnativi e negli eventuali passaggi In fuori-
strada la «prima», che ha quasi le caratteri-
stiche di una ridotta, € di notevole aiuto.

La manovrabilita & quella poco entusia-
smante delle altre «Panda» e nei frequenti
sobbalzi della vettura l'inserimento delle
varie marce risulta poco agevole.

STERZO *» % %

Focne reazion. Fiuiosio ento

Abbastanza comodo sul misto e in citta
{qui la gommatura invernale appesantisce
il comando) non ha eccessive reazioni.
Rimangono perd: una fastidiosa impreci-
sione, aumentata dal maggior rapporto di
demoltiplicazione (quasi quattro giri del
volante per una sterzata completa); una
certa lentezza sia all’entrata sia all'uscita
dalle curve; e frequenti impuntamenti nei
tornanti e curve strette.

EFFICIENZA MECCANICA
= AERODINAMICA * # %

La trasmissione pil complessa e | pneu-
matici poco scorrevoli influiscono negati-
vamente sulla potenza assorbita a 100
kmv/h: 21,3 CV, un valore tra i pid alti della
categoria. L'efficienza motore & stata di
8,1, risultato buono nell’ambito della cate-
goria «millex».

CONFORT * & %

Y Immore
JTNOTK
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Discreto causa il ponte posteriore rigido
molto sensibile alle asperita del terreno e
la rumorositd meccanica. La «4x4», piutto-
sto saltellante sullo sconnesso affrontato a
media velocita, & rumorosa (uno o due de-
cibel in pid rispetto alla «45 Super») e, so-
prattutto a pleno carico, non ammortizza al
meglio le disuguaglianze del fondo. Note-
vole il dondolio in curva.




RANDA didw

STABILITA + & %

In tutte le fasi in cui si varia I"assetto I"ef-
fetto «ritardantes causato dai pneumatici
di tipo invernale risulta evidente. Tuttavia
nessun pericolo perché i movimenti, anche
se ampi, avwengono lentamente e progres-
sivamente. In particolare, viaggiando con
la doppia trazione inserita, si riscontra un
generale miglioramento poiché la tenden-
za al pendolamento del retrotreno & pid
contenuta sia nei rilasci in curva che nelle
manovre di «slaloms.

TENUTA DI STRADA * & *

Maturalmente con la sola trazione ante-
riore non si notano variazioni sostanziali ri-
spetto alla normale «Panda», se non quelle
dovute al particolare tipo di gomme.

E una utilitaria molto agile, maneggevole
e sicura ma piuttosto imprecisa in curva, se
il fondo non & perfettamente liscio e omo-
geneo: in tal caso tende a perdere aderen-
za con il retrotreno, accusando vistosi
sbandamenti rispetto alle traiettorie previ-
ste. E una di quelle trazioni anteriori che
abbastanza facilmente alzano la ruota po-
steriore e sullo sconnesso date le rigide
sospensioni si trovano in difficolta. Il pas-
saggio dal deciso sottosterzo con motore
in tiro al sovrasterzo in rilascio, si manife-
sta a volte bruscamente dando luogo a
uscodate» che complicano le eventuali ma-
novre di correzione.

IN FUORI STRADA * % * %

La «4x4» non & stata costruita per questo
impiego ma per affrontare, senza problemi,
percorsi non stradali. Tuttavia le caratteri-
stiche della trasmissione e la discreta al-
tezza da terra (oltre 15 cm) invitano alla
marcia in fuori strada e anche in tal caso la
«Panda» si comporta bene: basta uno ster-
rato o una strada poco asfaltata, per ap-
prezzare le qualita e i vantaggi della trazio-
ne integrale. La «4xd», a differenza della
«Panda» normale, «gira» molto pid facil-
mente nelle curve e consente una guida no-
tevolmente pit sicura nelle strade di mon-
tagna non asfaltate: I'insieme delle sue ca-
ratteristiche consiglia, quindi, l'inserimen-
to della trazione sulle quattro ruote anche
quando I'aderenza & sufficiente perché il
ponte posteriore in trazione da un valido ef-
fetto sovrasterzante che migliora la ma-
neggevolezza. La «Panda», piuttosto leg-
gera, se la cava abbastanza bene anche nei
passaggi impegnativi. Ha discrete capacita
di spunto e una buona trazione. Natural-
mente non bisogna abusarne perché sia la
scocca che la meccanica non sono specifi-
catamente attrezzate per questo uso parti-
colare. Mancano, infatti, totali protezioni in-
feriori per scocca e trasmissione, le marce
ridotte e, aimeno il differenziale posteriore
autobloccante (riservato alle fuoristrada
pil sofisticate). Nel complesso & una vettu-
ra ottima per il semifuoristrada, divertente
come auto-vacanza (garantisce una suffi-
ciente trazione anche sulla sabbia) e, pro-
babilmente, eccelle sui percorsi innevati;
in tali situazioni perd la potremo provare
pill a fondo nei prossimi mesi.
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ACCESSIBILITA

ASSETTO GUIDA

Poche le modifiche. Si notano: fascioni lateralj protettivi, paraspruzzi
alle ruote, diverse sigle d'identificazione e pneumatici tassellati.

Spazio ben sfruttato, in quattro si viaggia abbastanza bene. Imbottitu-
ra dei sedili non eccezionale. Accessibilita posteriore migliorabile.

PLANCIA E COMANDI

Posizione abbastanza sopraelevata adatta all'uso fuoristradistico. Vo-
lante disassato. Sedile che trattiene poco; rivestimento pratico.

STRUMENTAZIONE

Seguono il noto schema delle altre «Panda»: sono tutti razionalmente
disposti, perd volante-pedaliera e sedile non sono allineati. Pratica la
leva di inserimento della trazione integrale tra i sedili.

CLIMATIZZAZIONE

Non molto ricca, ci sono numerose spie tra cui quella che segnala I'in-
serimento della trazione integrale. Manca I'utile contachilometri par-
ziale. Leggibilitd buona in ogni condizione.

ESTERNO

FINITURA RS

Impianto efficiente e con una discreta portata d'aria, anche se & leg-
ermente inferiore a quella di altre concorrenti.

ANTERIORE

VISIBILITA POSTERIORE

Abbondante uso di plastica sia all'interno sia all'esterno. Allestimenti
simili a quelli della «Supers. Rivestimenti in finta pelle o in panno.
Complessivamente il livelio & discreto per una vettura di questo tipo.

Non pone problema sia nella marcia normale sia in fuoristrada grazie
alle ampie superfici vetrate e alle dimensioni del corpo vettura. E an-
che favorita dalla posizione di guida alta.

ACCESSORI

Non c'é molto: cristalli atermici, appoggiatesta al sedili anteriori e cin-
ture di sicurezza. A richiesta: tetto apribile e vernice metallizzata.

BAGAGLIAIO

POTENZA
MOTORE ELASTICITA
SILENZIOSITA

VELOCITA

Stessa capacita delle altre «<Panda». Vano ben sfruttabile grazie alla
forma regolare e alla ruota di scorta davanti. Aumenta notevolmente
ribaltando il sedile posterire, I'operazione perd & un po' scomoda.

Fondamentalmente & brillante, elastico e sale rapidamente di giri; si
dimostra anche resistente al fuori giri. Regge bene il confronto con |
pil moderni propulsori nonostante la rumorositad elevata. Buon com-
portamento anche nell'uso semifuoristradistico.

Con 134 km/h & una «mille» sufficientemente veloce. Considerandola
come una «tutti terreni» & un valore apprezzabile.

ACCELERAZIONE

Tempi superiori a quelli della «45x». La «4x4» ha tuttavia un temperamen-
to abbastanza brillante, malgrado il peso piuttosto non indifferente.

RIPRESA

Risente dei rapporti e del peso: i risuitati sono appena accettabili per
una «miller nella ripresa dalle basse velocita.

EFFICIENZA

FRE. RESISTENZA

Malgrado | pneumatici tassellati gli spazi d'arresto sono accettabili e
di poco superiori a quelli della «45», Sforzo equilibrato sui due assali;
resistenza modesta anche in condizioni normali.

MANOVRABILITA
CAMBIO RAPPORTI
SINCROMNIZZAZIONE

Rapporti adeguati con quinta di potenza. Manovrabilitd scarsa anche
nell'uso stradale. Rumoroso tutto il gruppo trasmissione. Facile I'inse-
rimento della trazione integrale a bassa velocita.

Abbastanza leggero in movimento, si appesantisce in manovra a cau-

STERZO PRECISIONE sa della gommatura invernale. E piuttosto impreciso. Lento all'uscita
DOLCEZZA delle curve, manifesta in quelle pil strette qualche impuntamento.
MNon trasmette reazioni eccessive anche sullo sconnesso.
BASSE VELOCITA Pid elevato che nella «45», anche se rimane contenuto: difficilmente si
CONSUMO ALTE VELOCITA scende sotto ai 10 km/litro. Anche con la trazione integrale inserita i
FRBANO consumi rimangono praticamente invariati.
Non & una vettura molto confortevole sia per la rumorosita sia per la
CONFORT scarsa capacita di assorbimento del ponte posteriore, soprattutto sui
fondi sconnessi. Notevole il rollio in curva.
ASCIUTTO Come firazione anteriore ha un comportamento simile a quello della
TENUTA e normale «Panda», con una minor precisione in curva dovuta ai pneu-
DIl STRADA matici tassellati. Sui fondi sconnessi il retrotreno tende a perdere ade-
SCONNESSO renza. Passaggio «tiro-rilascio» poco omogeneo.
STABILITA Solo discreta con la trazione anteriore.
Pur non essendo cosftruita per quest'uso se la cava discretamente.
IN FUORI STRADA Buona ftrazione, comportamento sicuro, notevole maneggevolezza.

Protezioni inferiori sufficienti; manca perd un differenziale autobloc-
cante posteriore.

* INSUFFICIENTE * % SUFFICIENTE * * + DISCRETO

* % k% BUODNO % % % & % OTTIMO
{Riproduzione riservata - ex arit. 65 e 7 Reg. legge dir; d'autore].
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